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SERVO-ACTR电液比例伺服油门驱动器  
SERVO-ACTR 电液比例油门驱动器由比例减压阀、LVDT 位移感应传感器、活塞驱动机构、比例放

大伺服驱动电路组成。SERVP-ACTR驱动器可对发动机油门、制动等机械手动机构的遥距驱动控制，可

配合整机电子控制系统实现发动机怠速节能，整机节能的工况分级控制等。通常与原有机械拉杆机构

直接连接，也可用软轴与机械拉杆系或机械踏板并接，断电状态时与手动控制不干涉。 

 

功能特点： 

 实现发动机节能和整机工况自动匹配节能控制， 

 LDVT位置反馈闭环控制回路， 

 断电安全位自复位功能 

 行程可根据发动机的转速设定，行程可随意设定，提供了最大的控制空间 

 具备超载、过流、反向保护 

 定位设定次数无限制 

 比例电压输入，适应 PLC 

  

技术参数： 

 电源：12/24VDC 

 进口先导压力：5Mpa, 高压型-可选：25Mpa（可直接原有液压系统油路连接，无需减压） 

 输入信号范围： 0V –5V（与行程为线性关系）， 

 拉力：30-60公斤  

 机械行程： 0-32mm 行程可调， 

 防尘、防水等级：IP65 

 定位重复精度：0.01mm 

 P/T口连接尺寸：G1/4 

附件： 

1， 外形尺寸图， 

2， 油门驱动器与推拉软轴连接安装尺寸图。 
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SERVO-ACTR电液比例伺服油门驱动器 

 
以上比例伺服油门驱动器是电液一体化系统，其特点如下： 

 电液比例减压阀（高、低压阀可选） 
 霍尔无触点传感器对滑阀行程实现闭环位移控制 
 模拟或数字电子线路 
 IP65环境密封，EMC防电磁干扰 

闭环位移控制配置 
闭环位移传感控制系统是把遥距控制装置发出的定值模拟信号（电位器、比例摇杆或无线遥控装置）

与安装在液力活塞端部的高精度位移传感器产生的反馈信号相比较，根据活塞的实际行程提供处理信

号。 
该系统优点如下： 
1，反应精度 活塞的理想位移精度与普通伺服阀性能精度几乎相等 
 
2，重复精度 活塞全行程的误差分辨率小于 0.1mm 
 例如：对于 7.5mm行程，从 0到 7.5mm分为 75个微量阶跃。其精度相当于中

等性能的比例伺服阀。 
 注：SAUER-DANFOSS的中等性能的 PVM阀驱动器，微量阶跃为 17个， 

 而高等性能的 PVH阀驱动器，其微量阶跃为 28个。 
 
3，磁滞率 输入信号（V）与活塞行程（mm）的闭环特性可以为各种复杂的自 

 动控制提供精确的反馈，如：控制行程的大小极限、调整发动机 RPM、断电 
 后活塞行程的自动复位。 

 
4，安装 闭环伺服控制驱动器可适应多数厂家的发动机，而对原设计结构无需做大的更

改： 
 闭环伺服驱动器是利用比例减压阀产生的不同压力信号来达到所需的滑阀行
程。 

 无需对原有机械拉杆做任何改变，保持手动操作的原有特性。 
 

5，可靠性   电液驱动器配置 PWM电流控制放大器，采用微电压控制，不大大简化了控制 
 结构配置，而且使反应方式最佳化。 

    
6，安全性 TECNORD的驱动器设置了电压分析线路检测由于短路或线路故障 
     所引起的误差信号。一旦出现故障，电源自动断开，驱动器回中位，并带动驱 

动机构回到零位，使被驱动的机构停止动作。 
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TECNORD轮式装载机的发动机节能控制及整机工况控制 
    轮式装载机对发动机油门的控制通常是脚油门踏板（又称主油门）、手油门（又称远程油门），有
液压拉杆驱动、或软轴拉索驱动。也有些装载机也使用了电控发动机。对于轮式装载机而言，油门的

控制不但要满足车辆行走工况，而且要满足动臂，铲斗倾翻及辅助机构不同工况时对发动机的转速有

不同的要求。 
TECNORD 公司的 MMS 或 MPC 编程控制器具备液压比例控制功能，和发动机节能控制功能及

接口。该系统可以实现普通发动机或电控发动机对于整机工况节能控制，最大发挥发动机功率，减少

液压系统发热，节省耗油。 
通常电控发动机的电子控制单元ＥＣＵ的智能控制的，执行对发动机各种动作的管理，对系统故

障的自动诊断和自我保护。ＥＣＵ接到对油门控制指令时，根据发动机与整机的运行状态控制发动机

的转速。由于发动机厂家不愿提供 ECU接口资料，装载机厂家很难通过发动机 ECU来达到其控制要
求。由于发动机输出功率与转速呈线性关系，可通过对油门开度的控制来实现转速的调节。采用MMS
或MPC编程控制器和 SERVO-ACTR伺服油门驱动器，通过控制发动机的转速，实现发动机对各种作
业工况的匹配控制。例如，怠速节能与最高转速限制；行走机构油门控制；动臂，铲斗倾翻及辅助液

压机构油门控制。 
当行走及液压机构控制元件（换档手柄或电子手柄）在零位或中位时，发动机自动进入怠速状态; 

当控制元件处于最大工作位置时，发动机则根据该执行机构设定的最高转速运转；当控制元件处于工

作位置范围时，发动机则根据控制元件的不同位置输出不同转速。 
MMS或MPC控制器具备 PC接口，直接通过WINDOW界面的菜单式编程功能对于多个液压执

行机构的各种参数进行设置。该控制器具备实时校准功能，应用简便，可以满足批量台架试验或单机

调试。 
１、发动机的怠速节能与最高转速限制：对多个液压执行机构的怠速和最高速进行设置，满足装

载机叉车对于油泵供油有不同的要求。 
进入WINDOW界面的菜单式编程功能的怠速与最高转速界面，可以对于多个液压执行机构的怠

速和最高速进行设置。 
２、行走机构：对于行走机构的油门工作范围，油门动作的速度及灵敏度，怠速、最高速进行设

置， 满足行走机构的调速要求。行车用油门踏板安装在驾驶室内，行车时驾驶员根据车速档位脚踩
油门踏板，来控制发动机转速。电控发动机是将电子踏板的压下角度转变为模拟的电压信号，传输给

ＥＣＵ，即时调整发动机的转速。 
进入WINDOW界面的菜单式编程功能的行走机构界面，可以行走机构的油门工作范围，油门动

作的速度及灵敏度，怠速、最高速进行设置。    
     ３、动臂，铲斗倾翻及辅助机构：对各液压机构的油门工作范围，油门动作的速度及灵敏度，
怠速、最高速进行设置，满足各液压机构的调速要求。 

进入 WINDOW 界面的菜单式编程功能界面，可以对各液压机构的油门工作范围，油门动作的

速度及灵敏度，怠速、最高速进行设置。 
当动臂，铲斗倾翻及辅助机构的电子控制元件（电子手柄）在零位或中位时，发动机自动进入

怠速状态; 当控制元件在工作位置时，MMS 控制器可以根据控制元件（电子手柄）的不同位置输出
信号，通过发动机油门驱动器来控制发动机输出不同转速。当控制元件（电子手柄）在最大工作位置

时，MMS给发动机油门输出信号，发动机则根据该执行机构设定的最高转速运转。 
 

 








